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เจาะลึกการเป*ดเสรี "RCEP" ต5ออุตสาหกรรมยานยนต<

ไทย 

หากกล%าวถึง FTA ขนาดใหญ% ทุกคนฝากความหวังไว:กับความตกลงหุ:นส%วนทางเศรษฐกิจระดับภูมิภาค หรือ 

RCEP เพราะเปLน FTA ท่ีใหญ%ท่ีสุดในโลก ครอบคลุม 15 ประเทศ (อาเซียน 10 ประเทศ จีน เกาหลีใต: ญ่ีปุVน ออสเตรเลีย 

และนิวซีแลนดX) ที่มี GDP รวมกันมากถึง 1 ใน 3 ของโลก และเปLนตลาดขนาดใหญ%ครอบคลุมผู:บริโภคกว%า 30% ของ

ประชากรโลก 

แต%ด:วยความตกลง RCEP มีความสลับซับซ:อนและยังคงมีความซ:อนทับกับ FTA ที่ประเทศไทยมีอยู%เดิม1 การ

ประเมินผลในการกระตุ:นการส%งออกจึงจำเปLนต:องพิจารณาเชิงลึกรายอุตสาหกรรมเพื่อให:เห็นภาพที่ชัดเจน ซึ่ง Policy 

Brief น้ีได:เจาะลึกถึงการเปnดเสรีตามกรอบของ RCEP ต%ออุตสาหกรรมยานยนตX (รถยนตXและชิ้นส%วนยานยนตX) ที่เปLน

อุตสาหกรรมส%งออกสำคัญของไทย โดยครอบคลุม 93 รายการสินค:าท่ีพิกัดศุลกากร (Harmonized System: HS) ระดับ 

6 หลัก โดยรถยนตXแบ%งได:เปLนสองกลุ%มหลักคือ รถยนตXน่ังส%วนบุคคล (HS8703) และรถบรรทุก (HS8704) ขณะท่ีช้ินส%วน

ยานยนตX ประกอบด:วย ชิ้นส%วนพลาสติก (HS39) ชิ้นส%วนยาง (HS40) กระจก (HS70) ชิ้นส%วนโลหะ (HS73) อุปกรณXยึด

ฐานโลหะอื ่น ๆ สำหรับยานยนตX (HS83) ส%วนของเครื ่องยนตX (HS84) อิเล็กทรอนิกสX (HS85) ชิ ้นส%วนตัวถังและ

อุปกรณXเสริม (HS87) 

"ผลสรุปของการวิเคราะห) พบว1า จากสถานะป6จจุบันที่ความตกลง RCEP พึ่งจะเริ่มมีผลบังคับ

ใชG ทำใหGผลจากสิทธิประโยชนMจึงมีจำกัด และนGอยกว1าเมื่อเทียบกับการเปQดเสรีในกรอบ FTA 

ก1อนหนGา แต1ดGวยความยืดหยุ1นในกฎว1าดGวยแหล1งกำเนิด ขนาดของประเทศสมาชิก และการคGา

ระหว1างสมาชิก RCEP เดิมที่มากน1าจะทำใหGเกิดประโยชนMไดGในระยะปานกลางถึงระยะยาว" 



 

  

เจาะลึกการเป*ดเสรี "RCEP" ต5ออุตสาหกรรมยานยนต<

ไทย 

อุตสาหกรรม 

"รถยนต." 

และ 

"ช้ินส5วนยานยนต." 

ของไทย 

 
ถือเปLนรากฐานที่สำคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศไทย ช%วยเพิ่มมูลค%าทางการค:าและสร:างมูลค%าทาง

เศรษฐกิจ เนื่องจากมีความเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมอื่น ๆ อีกจำนวนมาก อาทิ อุตสาหกรรมเหล็ก พลาสติก ยาง ซึ่งห%วง

โซ%มูลค%า (Value Chain) ของอุตสาหกรรมรถยนตXและชิ้นส%วนยานยนตXของไทย ประกอบด:วย 3 ส%วน คือ อุตสาหกรรม

ต:นน้ำ กลางน้ำ และปลายน้ำ โดยอุตสาหกรรมต:นน้ำเปLนขั้นตอนของการออกแบบ วิจัย และพัฒนาผลิตภัณฑX มี

อุตสาหกรรมสนับสนุน อาทิ อุตสาหกรรมเหล็ก อุตสาหกรรมพลาสติก อุตสาหกรรมยาง อุตสาหกรรมเครื่องจักรกล 

อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสX เปLนต:น อุตสาหกรรมกลางน้ำเปLนขั้นตอนของการผลิตชิ้นส%วนย%อยเพื่อป�อนให:แก%ผู:ประกอบ

รถยนตX (Assembler) ขณะท่ีอุตสาหกรรมปลายน้ำเปLนขั้นตอนของผู:ผลิตยานยนตXหรือผู:ประกอบรถยนตXที่เปLนเจ:าของ

เทคโนโลยี และเปLนผู:ออกแบบ วิจัย และพัฒนายานยนตX 

สถานการณ(การผลิตและส/งออก 

ปริมาณการผลิตและส%งออกยานยนตXของไทยในช%วง 20 ป�ที่ผ%านมา พบว%ามีการผลิตรถยนตXเพิ่มขึ้นอย%างเห็นได:ชัด 

จากเดิมที่ผลิตเพียง 4 แสนกว%าคันในป� 2543 เพิ่มเปLนมากกว%า 1.64 ล:านคัน ตั้งแต%ป� พ.ศ. 2553 เปLนต:นมา ซึ่งในป�จจุบัน

การผลิตยานยนตXของประเทศไทยกว%าครึ่งเปLนการผลิตเพื่อส%งออก โดยในช%วงการแพร%ระบาดของCOVID-19 อุตสาหกรรม

ยานยนตXของไทยมีการหยุดชะงักและทำให:ปริมาณการผลิตและส%งออกลดลงในช%วงเวลาดังกล%าว แต%อย%างไรก็ตาม ในป� พ.ศ. 

2564 การผลิตและการส%งออกยานยนตXของไทยเร่ิมฟ��นตัวกลับมาดีข้ึนอีกคร้ัง  
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R C E P 
ความตกลงหุ+นส.วนทางเศรษฐกิจระดับภูมิภาค  

(Regional Comprehensive Economic Partnership: RCEP)  
 

มีผลบังคับใช:แล:วเมื่อวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2565 มีวาระผูกพันกว%า 20 ป� ซึ่งความตกลง RCEP มีรูปแบบการ

เปnดเสรีที่ต%างจาก FTA ฉบับอื่น ๆ โดยประเทศในภาคีจะมีข:อผูกมัดแบบเฉพาะให:แก%กันและแตกต%างกันออกไปในแต%ละ

ประเทศ กล%าวคือ ภายใต:ความตกลง RCEP ประเทศสมาชิกจะมีการเปnดตลาดหรือการกำหนดอัตราภาษีที่แตกต%างกันได: 

ขึ้นอยู%กับระดับการพัฒนาและระดับเศรษฐกิจของประเทศตนเอง อาทิ เกาหลีใต:มีการเปnดตลาดให:กับประเทศนิวซีแลนดX

มากที่สุด (ร:อยละ 94.47) ถัดมาเปLนประเทศจีน (ร:อยละ 91.24) ญี่ปุVน (ร:อยละ 90.51) ออสเตรเลีย (ร:อยละ 90.41) 

และประเทศสมาชิกอาเซียน (ร:อยละ 89.91) ตามลำดับ  

 ดังน้ัน การประเมินผลของการเปnดเสรี RCEP ต%ออุตสาหกรรมยานยนตXจึงมีความสลับซับซ:อนท่ีอาจแตกต%างกัน

แต%ละประเทศคู%ค:าข้ึนอยู%กับระดับการเปnดเสรีท่ีประเทศสมาชิกแต%ละรายเสนอให:กัน และเม่ือพิจารณาการกำหนดเกณฑX

ว%าด:วยถ่ินกำเนิดสินค:า (Rules of origin: ROO) จำแนกตามประเภทสินค:า พบว%า ROO ในกรอบความตกลง RCEP มี

ความยืดหยุ%นมากข้ึน ส%วนใหญ%ให:ทางเลือกระหว%างเกณฑX RVC 40 หรือ การเปล่ียนพิกัดภาษีท่ีผสมระหว%างการเปล่ียนท่ี

ระดับพิกัด 4 หลัก (Tariff Heading) และท่ีระดับพิกัด 6 หลัก (Tariff Sub-heading)  

   



ผลการ 

วิเคราะห- 
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จากการเปรียบเทียบอัตราภาษีนำเข:าเฉลี่ยของความตกลง RCEP เทียบกับ 

FTA 5 ฉบับ (ได:แก% ATIGA  ACFTA AJCEP AANZFTA และAKFTA) ในอุตสาหกรรม

ยานยนตX พบว%า อัตราภาษีเฉลี่ย ณ ป� พ.ศ. 2565 ซึ่งเปLนป�แรกที่ความตกลง RCEP 

เริ่มมีผลบังคับใช: มีสิทธิประโยชนXทางด:านภาษีน:อยกว%าความตกลง FTA 5 ฉบับเดิม 

เน่ืองจาก FTA เดิมท้ัง 5 ฉบับได:มีการเปnดเสรีไปเปLนท่ีเรียบร:อยแล:ว  

แต%เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบการได:สิทธิประโยชนXทางภาษีตลอดระยะเวลา

ผูกพัน 20 ป� ในรายสินค:าในอุตสาหกรรมยานยนตX พบว%า สิทธิประโยชนXด:านภาษี

จะมีความแตกต%างไปตามรายสินค:าและรายความตกลง มีทั ้งสินค:าที ่ได:สิทธิ

ประโยชนXด:านภาษีที่มากขึ้น ลดลง และเท%าเดิม อาทิ สินค:าที่ได:รับทธิประโยชนXด:าน

ภาษีมากขึ้น เช%น สินค:า HS8408202 ภายใต:ความตกลง AKFTA ยังคงมีการเก็บ

อัตราภาษีอยู%ที่ 5 % แต%ภายใต:ความตกลง RCEP มีการทยอยลดอัตราภาษีจนเหลือ 

0 % ในป�ที่ 10 ของความตกลง และ สินค:าที่ได:รับสิทธิประโยชนXลดลง เช%น สินค:า

ช ิ ้นส %วนในหมวด HS40 (HS4009213-4010194) ท่ีภายใต :ความตกลง ATIGA 

ประเทศมาเลเซียมีการยกเลิกการเก็บภาษี แต%เมื่อเปรียบเทียบภายใต:ความตกลง 

RCEP พบว%ายังคงมีการกำหนดอัตราภาษี อยู%ท่ี 30 % เปLนต:น 

ในส%วนของ ROO นั้น แม:เกณฑX ROO ภายใต:ความตกลง RCEP ที่กำหนด

เปLน RVC 40 หรือ CTH หรือ CTSH จะกำหนดคล:ายกันกับ FTA อื่น ๆ แต%ด:วย

จำนวนสมาชิกในภาคีที่มีมากกว%า 15 ประเทศ ทำให: ROO ของ RCEP จึงมีความ

ยืดหยุ%นท่ีสูงกว%า 

เม่ือพิจารณาลกระทบต%อการค:าจากความตกลง FTA ที่ไทยได:ลงนามก%อน

หน:า มาเปรียบเทียบกับความตกลง RCEP พบว%า ความตกลง RCEP น%าจะมี

ผลกระทบต%อการค:าในอุตสาหกรรมยานยนตXของไทยในระยะสั้นที่จำกัด ที่อาจจะ

เกิดขึ้นเฉพาะในบางชิ้นส%วนยานยนตXเท%านั้น แต%ไม%ได:เกิดผลในวงกว:าง ทว%าในระยะ

ปานกลางหรือในอีก 10 ป�ข:างหน:าท่ีรายการสินค:ายานยนตXส%วนใหญ%มีการปรับลด

อัตราภาษีนำเข:าเท%ากับศูนยX รวมถึงขอบเขตการใช:สิทธิประโยชนXขยายครอบคลุมท้ัง 

15 ประเทศ อาจส%งผลให:การเปnดเสรีตามความตกลง RCEP ล้ำหน:า FTA อื่นๆ และ

อุตสาหกรรมยานยนตXจะได:รับอานิสงคXจากความตกลง RCEP  

 

ความตกลง RCEP เปBน

ตCนแบบหนึ่งของการมี

กติกาการคCากลางที่

พยายามเอื้อประโยชน<กับ

ประเทศสมาชิกอย5างทั่วถึง 

ซึ่งเปBนเรื่องจำเปBนอย5างยิ่ง

ในปTจจุบันที่ประเทศขนาด

ใหญ5พยายามเขCามามี

อิทธิพลต5อกติกาการคCาเพื่อ

เอื้อประโยชน<ของกลุ5มทุน

เฉพาะของประเทศตน และ

ทำใหCประเทศกำลังพัฒนา

ขนาดเล็กอย5างไทยอาจ

เสียเปรียบไดCในที่สุด 



 

 

ตารางท่ี 1 อัตราภาษีนำเข:าเฉล่ีย ณ ป� 2022 ระหว%าง FTA 5 ฉบับ กับความตกลง RCEP 

HS ATIGA ACFTA AJCEP AANZFTA AKFTA RCEP 

39 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 6.23% 

40 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 3.83% 

70 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 3.62% 

73 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.86% 

83 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 5.39% 

84 0.00% 0.37% 0.00% 0.00% 0.19% 2.44% 

85 0.00% 0.65% 0.00% 0.00% 1.09% 2.76% 

87 0.00% 2.95% 1.00% 0.00% 2.67% 5.07% 

90 0.00% 1.25% 0.00% 0.00% 1.25% 5.98% 

อัตราภาษีเฉลี่ย  

(93 รายการ) 

0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 3.66% 

 

หมายเหต:ุ รายการชิ้นส=วนยานยนต?จาก Kohpaiboon (2014) และค=าภาษีนำเขTาเฉลี่ยที่นำเสนอในตารางเป\นค=าเฉลี่ยของ

รายการชิ้นส=วนที่ความละเอียดที่พิกัด 6 หลักตาม Harmonized System  

ที่มา: Preferential tariff รวบรวมโดย คณะผูTจัดทำ 

 

  

ตารางผลการวิเคราะห. 



ตารางท่ี 2 เกณฑXกฎว%าด:วยแหล%งกำเนิด (Rules of Origin) ตามประเภทสินค:ายานยนตXภายใต:ความตกลง 

FTA ท่ีไทยเปLนสมาชิก 

เกณฑ์ ROO ATIGA AANZFTA ACFTA AJCEP AKFTA RCEP 

ยานยนต์ 

HS87 RVC40 RVC40 RVC40 RVC40 RVC45 (ยกเว้น 8703.10 จะ

ใช้RVC40) 

RVC40 

ช้ินส่วน 

HS39 RVC 40 หรือ CTH RVC40 หรือ CTH RVC 40 or 

CTH 

RVC 40 or 

CTH 

RVC 40 or CTH RVC 40 or CTH 

HS40 RVC 40 หรือ CTH RVC 40 หรือ CTH RVC 40 และ 

RVC 40 หรือ 

CTH 

RVC 40 or 

CTH 

RVC 40 or CTH RVC 40 or CTH 

HS70 RVC 40 หรือ CTH RVC 40 หรือ CTH RVC40 หรือ 

CTH 

RVC 40 หรือ 

CTH 

RVC 40 หรือ CTH RVC 40 หรือ CTH 

HS73 RVC 40 หรือ CC 

ยกเว้นมาจากประเภทท่ี 

72.08 ถึง 72.17 

RVC 40 หรือ CC 

ยกเว้นมาจากประเภทท่ี 

72.08 ถึง 72.17 

RVC 40 or 

CTH 

RVC 40 RVC 40 or CTH RVC 40 or CTH 

HS83 RVC 40 หรือ CTH RVC 40 หรือ CTH RVC 40 or 

CTH 

RVC 40 or 

CTH 

RVC40 or CTH RVC 40 or CTH 

HS84 RVC 40, RVC 40 หรือ 

CTH, RVC 40 หรือ 

CTSH และRVC 4) or 

CTH or RVC 35 + 

CTSH 

RVC 40, RVC 40 หรือ 

CTH, RVC 40 หรือ 

CTSH และRVC 40 or 

CTH or RVC 35 + 

CTSH 

RVC 40, RVC 

40 หรือ CC 

และ RVC 40 

หรือ CTH 

RVC 40 or 

CTH 

RVC 40 or CTH และ RVC 40 

or CTSH 

RVC 40 or CC, 

RVC 40 or CTH 

และRVC 40 or 

CTSH 

HS85 RVC 40, RVC 40 หรือ 

CTH,RVC 40 หรือ 

CTSH และRVC 40 or 

CTH or RVC 35 + 

CTSH 

RVC 40, RVC 40 หรือ 

CTH,RVC 40 หรือ 

CTSH และRVC 40 or 

CTH or RVC 35 + 

CTSH 

RVC 40, RVC 

40 หรือ CT 

และ RVC 40 

หรือ CTSH 

RVC 40 or 

CTH 

RVC 40 or CTH และ RVC 40 

หรือ CTSH 

RVC 40 หรือ CTH 

และ RVC 40 or 

CTSH 

HS87 RVC 40 RVC 40 RVC 40 RVC 40 RVC 40 หรือ CTH และ RVC 

45 

RVC 40 หรือ CTH 

HS90 RVC 40 หรือ CTSH RVC 40 หรือ CTSH, 

RVC 40 or CTH or 

RVC 35 + CTSH 

RVC 40 และ 

RVC 40 หรือ 

CTH 

RVC40 หรือ 

CTH 

RVC40 หรือ CTH RVC40 หรือ CTSH 

HS94 RVC40 หรือ CTSH RVC 40 or CTH or 

RVC 35 + CTSH 

RVC 40 or 

CTH 

RVC 40 or 

CTSH 

RVC 40 or CTH RVC 40 or CTH 

 

ที่มา:  กรมเจรจาการคTาระหว=างประเทศ รวบรวมโดย คณะผูTจัดทำ 

 



 

 

เชิงอรรถ  
1 ความตกลงการคTาเสรีอาเซียน (ATIGA) ความตกลงการคTาเสรี อาเซียน-จีน (ASEAN - China Free Trade Area: ACFTA) อาเซียน-เกาหลีใตT 

(ASEAN - Korea FTA: AKFTA) อาเซียน-ญี่ปุ~น (ASEAN - Japan Comprehensive Economic Partnership: AJCEP) อาเซียน-ออสเตรเลีย-

นิวซีแลนด? (ASEAN - Australia - New Zealand Free Trade Area: AANZFTA) 
2 สินคTา HS840820 คือ เครื่องยนต?ชนิดที่ใชTขับเคลื่อนยานยบในตอนที่ 87 
3 สินคTา HS400921 คือ หลอด ท=อ และท=ออ=อน ทำดTวยยางวัลแคไนซ? นอกจากยางแข็ง มีหรือไม=มีอุปกรณ?ติดตั้ง (เช=น ขTอต=อ ขTองอ แป�นขTอต=อ) 
4 สินคTา HS401019 คือ สายพานลำเลียง สายพานส=งกำลัง หรือของที่ใชTเป\นสายพาน ทำดTวยยางวัลแคไนซ? 

 

 

เจาะลึกการเป+ดเสร ี"RCEP" ต5ออุตสาหกรรมยานยนต<ไทย 

ท5ามกลางกระแสภูมิรัฐศาสตร< (Geopolitics) ที่กำลังก5อตัวและทำใหUหลาย ๆ บริษัทพยายาม

ทบทวนยุทธศาสตร<ทางดUานห5วงโซ5การผลิตโลกของตนเอง แมUที่ผ5านมายังไม5มีหลักฐานเชิงประจักษ<ที่ชัดเจน

ว5าบริษัทขUามชาติมีการปรับเปลี่ยนห5วงโซ5การผลิตตามกระแสการแข5งขันกันลงนาม FTA แต5หากบริษัท

เหล5านี้เลือกที่จะปรับเปลี่ยนยุทธศาสตร<เพื่อใหUห5วงโซ5การผลิตของตนสามารถรับมือกับเหตุการณ<ที่ไม5คาด

ฝjนไดUมากขึ้น  FTA อย5างความตกลง RCEP ที่ประเทศสมาชิกเปkนฐานการผลิตอุตสาหกรรมสำคัญของโลก

น5าจะเปkนปjจจัยเสริมต5อการดึงดูดใหUบริษัทต5าง ๆ เขUามาลงทุนไดUมากขึ้น 
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